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WARTOSCIOWANIE ZABYTKOW NA PRZYKLADZIE SRODKOW TRANSPORTU.
Z BADAN NAD PROBLEMATYKA WtACZANIA POJAZDOW
DO WOJEWODZKIEJ EWIDENCJI ZABYTKOW

Abstrakt

Artykut prezentuje zasady wartosciowania, czyli dziatania urzedéw konserwatorskich
w kontekscie uznawania srodkow transportu za zabytek. W szczegdlnosci dotyczy

to kryteridw, ktére powinny spetni¢ samochody i motocykle, aby mogty by¢ wtaczane
do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw lub wpisane do rejestru zabytkéw. Pojazdy

o cechach zabytkéw moga miescic sie w az o$miu réznych kategoriach. Istotna rola

w nich odgrywa czynnik dawnosci. Jednakze w obrebie obiektéw ewidencyjnych,
rejestrowych i wpisanych na Liste Skarbow Dziedzictwa kluczowa role petni spetnienie
trzech przestanek.

Po pierwsze, obiekt powinien stanowi¢ Swiadectwo minionej epoki. W Swietle
przeprowadzonej analizy oznacza to, ze pojazd musi by¢ wyprodukowany przed
rokiem 1989 lub w tym roku (w 2024 r. ma co najmniej 35 lat). Obiekty mtodsze

moga by¢ wpisane tylko wtedy, jezeli stanowig Swiadectwo konkretnego i istotnego

z punktu widzenia spotecznego wydarzenia. Propozycje takiego katalogu przypadkéw
okreslaja przepisy dotyczace obiektdéw kolekcjonerskich, gdzie mowa jest o pojazdach,
ktore braty udziat w wydarzeniu historycznym lub sportowym. Do tej kategorii
dodatbym element zwigzany z kwestiami naukowymi w kontekscie masowe]j produkgji.
Po drugie, zachowanie obiektu z perspektywy interesu spotecznego musi by¢
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uzasadnione ze wzgledu na warto$¢ historyczna, artystyczng lub naukowa. Po trzecie,
pojazdy powinny byc¢ oryginalne, bez istotnych zmian podwozia, uktadu kierowniczego
lub hamulcowego i silnika. Istnieje w tym aspekcie konsensus stuzb konserwatorskich,
ktory niekiedy przektada sie na 75% oryginalnych czesci.

Stowa kluczowe: ochrona konserwatorska, ewidencja zabytkéw, formy ochrony zabytkow,
Srodki transportu, wartosciowanie zabytkow, dawnosé

VALUING MONUMENTS ON THE EXAMPLE OF MEANS OF TRANSPORT.
FROM THE RESEARCH ON THE PROBLEM OF INCLUDING VEHICLES
IN THE REGIONAL RECORDS OF MONUMENTS

Abstract

The article presents the legal norms and principles regarding the activities

of conservation offices in the context of the recognition of a means of transport

as a monument. In particular, it concerns the criteria which cars and motorbikes
should meet in order to be included in the regional register of historic monuments

or entered in the register of historic monuments. Vehicles with historic features

may fall into as many as eight different categories. The factor of antiquity plays

an important role in them. However, within registered, registered and inscribed on the
Heritage Treasures List, three prerequisites are crucial.

Firstly, the object should bear witness to a bygone era. In the light of the analysis,
this means that the vehicle must have been manufactured before (in) 1989 (it is at
least 35 years old in 2024). Junior objects may only be entered if they bear witness
to a specific and socially significant event. A proposal for such a catalogue of cases
is set out in the rules on collector’s items, where reference is made to vehicles which
took part in a historical or sporting event. | would add an element related to scientific
issues in the context of mass production to this category. Secondly, the preservation
of the object from a public interest perspective must be justified on the grounds

of historical, artistic or scientific value. Thirdly, the vehicles should be original,

with no significant changes to the chassis, steering or braking system and engine.
There is a consensus among conservation services on this aspect, which sometimes
translates into 75% original parts.

Key words: conservation protection, inventory, forms of historic preservation, means
of transport, valuation of monuments, antiquity
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1. Wstep

Celem niniejszego artykutu jest ukazanie probleméw dotyczacych zasad uznania srodkéw
transportu za zabytek'. W szczegdlnoéci dotyczy to kryteridw, ktére powinny spetnié
samochody i motocykle, aby mogty by¢ wtaczane do wojewodzkiej ewidencji zabytkow

lub wpisane do rejestru zabytkéw?. Ukazane zostana rézne wyrazenia bliskoznaczne

do pojecia zabytek jak pojazd historyczny, pojazd kolekcjonerski, pojazd unikatowy

czy pojazd zabytkowy, ktore jednak nie sg tozsame z gtéwnym przedmiotem badan.
Ukazana zostanie rowniez praktyka dziatalnosci stuzb konserwatorskich. Artykut prezentuje
wiec nie tylko uwagi de lege lata, ale w podsumowaniu akcentuje postulaty de lege ferenda.

Waga poruszanego zagadnienia wigze sie dziatalnosci urzedéw ochrony zabytkow.
Od kilku lat zainteresowanie wtaczeniem pojazddw do ewidencji zabytkdw jest
niezwykle popularne, stajac sie zjawiskiem masowym?®. Fenomen ten cieszy,
$wiadomoé¢ wtascicieli jest bowiem kluczowa w procesie opieki nad zabytkami®.
Jednoczesnie powinno to sktaniaé do refleksji, dlaczego zjawisko takie wystepuje

i czy mamy do czynienia z sytuacjg optymalna. Artykut ten stanowi¢ ma odpowiedz
na zapotrzebowanie spoteczne zwigzane ze zjawiskiem wtaczania obiektow techniki
do ewidencji lub wpisania ich do rejestru zabytkéw. Omowienie w Internecie
problematyki uznawania pojazddw za zabytki pozostawia wiele do zyczenia.

Poruszana tematyka pozwala réwniez na zajecie sie jedna z najwazniejszych kwestii
prawnych dotyczacych ochrony zabytkow, jakimi jest proces wartoSciowania wyzej
wymienionych obiektéw>. W stosunku do $rodkéw transportu pojawito sie na tyle duzo

Srodki transportu stanowig jedna z kategorii wchodzacych w sktad zabytkéw techniki. Zob.
B.M. Walczak, Czy zabytki techniki i inzynierii to w Polsce wcigz dziedzictwo ,drugiej kategorii”?
Rys historyczny oraz aktualne problemy, ,,Ochrona Dziedzictwa Kulturowego” 2016, 2, s. 133-144.
Oczywiscie punktem odniesienia jest ustawa z dnia 23 lipca 2003 . o ochronie zabytkéw

i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 nr 162, poz. 1568) - dalej: u.0.z.0.z.

J. Szatygin, Rejestr i ewidencja zabytkow nieruchomych oraz ruchomych w dziataniach
Narodowego Instytutu Dziedzictwa, ,Ochrona Zabytkow” 2012, 1-2, s. 133. Autor ocenia,
ze ,liczba kart pojazdéw wzrasta od roku 1997 niewspdtmiernie do liczby pozostatych
obiektow”.

J. Brudnicki, Prawna opieka nad zabytkami - wybrane aspekty, ,,Ochrona Zabytkéw” 2014,
nr2,s.49-72.

B. Szmygin, Teoria i kryteria wartosciowania dziedzictwa jako podstawa jego ochrony,
»Wiadomosci Konserwatorskie” 2015, nr 43, s. 47-48: ,,Okreslenie wartosci jest podstawa
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definicji i poje¢, ze konieczne jest ukazanie zachodzacych pomiedzy nimi podobienstw

i roznic. Przede wszystkim staram sie uporzadkowacd ich wzajemne relacje i wynikajaca
z nich hierarchie wartosciowania. W szczeg6lnosci ukazany zostanie problem dawnosci,
czyli znaczenie wieku w procesie oceniania obiektéw o cechach zabytku. Podkreslam
rowniez, ze nie jest moja intencjag omowienie aspektdw prawnych zwigzanych z ochrona
zabytkowych pojazdéw, gdyz problematyke te ostatnio oméwita Anna Mazurek®.

Kwestia daty powstania obiektu i jego wptywu na ocene prawna jest jednym

z kluczowych zagadnien dotyczacych ochrony zabytkdw na Swiecie. Zagadnienie

to sktonito mnie do publikacji niniejszego artykutu w czasopismie prawno-
historycznym. Mimo, ze prezentuje aktualny stan prawny, to jednak poruszana
problematyka wymaga wyczucia i zrozumienia zachodzacych przemian historycznych.
Problem dawnosci, i szerzej, wartosciowania zabytkdw wykracza poza ramy regulacji
prawnych i jest wypadkowa zachodzacych przemian kulturowych i Swiadomosciowych
definiujacych pojecie dziedzictwa narodowego lub kulturowego’.

2. Masowos¢ zjawiska

Od kilku lat organy konserwatorskie mierza sie zogromnym naptywem wnioskow
o wtaczenie samochodéw i motocykli do wojewddzkich ewidencji zabytkdw®.
Aby zobrazowad zjawisko, warto przywotac jako przyktad sytuacje z wojewodztwa

zréznicowania zabytkow. Ten aspekt jest szczegdlnie wazny obecnie, gdy nastgpito odejscie
od zawsze utopijnej koncepcji rownocennosci wszystkich zabytkéw. Rosngca wielkos¢é
zasobu zabytkéw oraz ich ogromne zréznicowanie wymusza rowniez zréznicowanie form
ich ochrony. Kategoryzacja zabytkow staje sie wiec powszechng praktyka w wielu krajach,

a ocena wartosci zabytkdéw powinna by¢ jej podstawa”. Zob. Systemy wartosciowania
dziedzictwa. Stan badan i problemy, red. B. Szmygina, Lublin-Warszawa 2015.

A. Mazurek, Ochrona zabytkowych pojazdéw w polskim systemie prawnym, ,,Ochrona Zabytkéw”
2021,nr1,s.217-238.

Zob. Z. Bray, We Are All Growing Old Together: Making Sense of America’s Monument-Protection
Laws, ,William & Mary Law Review” 2019, vol. 61, s. 1259-1328; M. Lamprakos, Riegl’s”
Modern Cult of Monuments” and The Problem of Value, ,,Change over time” 2014, vol. 4, nr 2,

s. 418-435; J. Brudnicki, Co chcemy chronic? Refleksje na temat kryteriow obejmowania
zabytku ochrong konserwatorskg, ,Ochrona Zabytkdéw” 2023, nr 2, s. 9-34.

J. Szatygin, op. cit., s. 133. Autor podkresla, ze samochody i motocykle sg typem zabytkow,
wobec ktérych wykonuje sie najwiecej kart ewidencyjnych. Wedtug autora liczba kart
pojazdow wzrasta od 1997 r. niewspotmiernie do liczby pozostatych obiektow.
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podlaskiego. Na koniec maja 2024 r. w wykazie ewidencji zabytkow odnotowano
tacznie 1558 pojazdéw’. Jeszcze w catym 2021 r. za zabytki uznano 50 pojazdéw,

aw 2022 r. byto to juz 167, rok pdzniej - 226 (przez 9 miesiecy 2024 r. byty to kolejne 204
obiekty). A zatem w ciggu 12 miesiecy 2023 r. lista ewidencyjna pojazdow zabytkowych
powiekszyta sie 0 18,24%'®. Dynamike zmian potwierdza fakt, ze 12 lat wcze$niej byto
to zaledwie 56 obiektéw'". Innym przyktadem moze by¢ wojewéddztwo pomorskie.

W pierwszym catym roku obowigzywania ustawy o ochronie zabytkow i opiece

nad zabytkami (2004) za obiekt zabytkowy uznano 8 pojazdéw, w 2018 r. byto to juz
416, w ciggu 14 lat nastapit wiec 52-krotny przyrost wtaczania tego typu obiektow

do ewidencji zabytkéw'2. Przyktady te wskazuja, ze w skali catego kraju w ciagu

roku zostaje uznanych za zabytek nawet kilka tysiecy samochodéw i motocykli'2.
Obserwujemy tez stata tendencje wzrostu, co wynika z wymiernych korzysci zwigzanych
z wpisaniem pojazdu do ewidencji zabytkéw'*.

Najwiecej wpisanych jest samochoddw - 1035, nastepnie motocykli - 452 i motoroweréw - 71.
Dane pochodza Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdéw w Biatymstoku.

Punktem odniesienia byt koniec 2022 r., kiedy to w ewidencji byto 1261 pojazdow.
Wspotczynnik postepowan zakonczonych sukcesem w od 1X 2022 do V 2024 r. wynosit 75%.
M. Idzior, Analiza rynku pojazdow zabytkowych w Polsce, ,,Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej. Transport” 2016, nr 112, s. 142. £acznie w catym kraju takich obiektow byto 1523.
Dynamike zmian w wojewddztwie pomorskim ukazuje ponizsze zestawienie: 2004 - 8,2005 - 18,
2006 - 30,2007 - 61,2008 - 66,2009 - 90,2010 - 122,2011 - 180, 2012 - 190, 2013 - 245,2014 -
333,2015 - 339, 2016 - 339, 2017 - 395, 2018 - 416. A. Malinowski, Koncepcja metodyki badan
technicznych pojazdéw zabytkowych w stacjach kontroli pojazdow, rozprawa doktorska
umieszczona w bazie danych ,Most wiedzy”, Gdansk 2019, s. 42.

M. Kurzatkowski, Problemy organizacyjne zwigzane z ochrong zabytkéw motoryzacyjnych-
-seminarium w Lublinie, ,Ochrona Zabytkow” 1984, 2, s. 133-134, odnotowat, ze w 1983 .
w Centralnej Kartotece Pojazdow Zabytkowych prowadzonych przez Krajowa Komisje
Techniczng Pojazdow Zabytkowych przy Gtéwnej Komisji Turystyki Polskiego Zwiagzku
Motorowego znajdowato sie 51 pojazdéw. Oceniono, ze w catym kraju liczbe samochodéw
zabytkowych na nie wiecej niz 300.

Oprécz wzrostu warto$ci pojazdu wtasciciel korzysta z preferencyjnych warunkow
ubezpieczenia OC, braku koniecznosci modyfikacji aut sprowadzonych z zagranicy,

co do zasady koniecznosc przeprowadzenia jednorazowego przegladu itd. A. Mazurek,

op. cit., s. 217-238; A. Malinowski, S. Taryma, Badania techniczne pojazdow zabytkowych

w stacjach kontroli pojazdow, ,,Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe”
2012, nr 5, s. 284-289; A. Malinowski, Badania techniczne pojazdow zabytkowych -
okreslanie niezgodnosci, ,Serwis Motoryzacyjny” 2018, nr 9, s. 2-4; S. Babiarz,

Ochrona zabytkow w prawie podatkowym. Wybrane zagadnienia, ,Kwartalnik Prawa
Podatkowego” 2016, nr 3, s. 27-53.
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Obok masowosci wystepuje niepokojace zjawisko dotyczace razacej dysproporcji
pomiedzy autami wtagczonymi do ewidencji zabytkéw, a tymi wpisanymi do rejestru
zabytkow. W wojewddztwie podlaskim pojazdéw objetych petng ochrong
konserwatorska jest zaledwie 5, co stanowi 0,32% analogicznych obiektow
ewidencyjnych. Jest to oczywiscie spowodowane faktem, ze co do zasady obiekty
ruchome wpisuje sie na wniosek wtascicieli. Korzysci z obu list s w zasadzie te
same, jednakze obowigzki spoczywajace na wtascicielu obiektow objetych petna
ochrona konserwatorska sa bez poréwnania wieksze'>. Mamy wiec sytuacje, w ktérej
niemal bez zadnych ograniczen prawnych mozna uzyskaé wymierne preferencje

(w przypadku ewidencji)'®. Przepisy prawa nie przewiduja jakichkolwiek dodatkowych
korzysci dla osob, ktore zdecydowaty sie objaé wtasny pojazd petna ochrong
konserwatorska.

3. Typologia srodkow transportu

Samochdd lub motocykl o cechach zabytku mozna zaliczy¢ do jednej z oSmiu grup,
ktore czesto potocznie utozsamia sie, co prowadzi do chaosu w interpretacji przepiséw
oraz dezorientacji wsrdd mitosnikow starych aut. Tak sie dzieje z wyrazeniem ,,pojazd
historyczny”, ,pojazd zabytkowy”, ,pojazd kolekcjonerski”, ,,pojazd unikatowy”"”.

Tymczasem s3 to definicje o réznym zakresie desygnatow, ktdra prezentuje ponize;.

1. Pojazd historyczny jest kategorig najszersza. Wynika to z art. 1 pkt 11 ustawy
o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych'®. W tym przypadku
za podstawowy element przyjeto czas powstania obiektu. Ustalono linie graniczng

15
16

A. Jagielska-Burduk, Zabytek ruchowy, Warszawa 2011, passim (w szczeg6lnosci s. 149-173).
Do obowiagzkéw wtasciciela lub posiadacza zabytku znajdujacego sie w wojewddzkiej ewidencji
zabytkow nalezy zawiadomienie wojewodzkiego konserwatora zabytkdw o uszkodzeniu,
zniszczeniu, zaginieciu, kradziezy, pojawieniu sie zagrozenia dla zabytku, zmianie miejsca
przechowywania i zmian dotyczacych stanu prawnego zabytku. Niedostosowanie sie do tych
norm zagrozone jest kara pieniezna w wysokosci od 500 do 2000 zt, ktérg naktada w drodze
decyzji wtasciwy miejscowo konserwator zabytkdw. Zob. u.0.z.0.z., art. 28, 107a.

M. Idzior, op. cit., s. 140-142; A. Mazurek, op. cit., s. 219-223.

Ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o0 ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (tekst
ujednolicony: Dz.U. 2023, poz. 2500), art. 2 (pkt 11).

17
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na 40 lat, a jako wyjatek wprowadzono mozliwosc jego obnizenia do 25 lat,

o ile rzeczoznawca samochodowy uzna go za pojazd unikatowy lub majacy
szczegdlne znaczenie dla udokumentowania historii motoryzacji'®.

Pojazd unikatowy odnotowany zostat w art. 70 ust. 4 pkt 3 ustawy Prawo o ruchu
drogowym?. Ma by¢ to obiekt majacy co najmniej 25 lat, ktérego model jest

od 15 lat nieprodukowany, ktory zostat uznany przez rzeczoznawce samochodowego

za obiekt unikatowy lub majacy szczegdlne znaczenie dla udokumentowania historii
)2

motoryzacji (art. 79 ust 4 pkt 3 kodeksu drogowego)?'. Z trudnych do zrozumienia

przyczyn definicje te przypisuje sie do ustawy o ochronie zabytkéw i opiece

nad zabytkami, utozsamiajac jg z pojeciem ,,zabytek”?2.

Pojazd kolekcjonerski jest pojeciem wspdlnym dla catej Unii Europejskiej,

gdyz jego definicja opiera sie na prawie wspélnotowym?. Ma by¢ to pojazd
silnikowy o znaczeniu historycznym lub etnograficznym, ktéry jest zachowany

w oryginalnym stanie, jego wiek wynosi co najmniej 30 lat, a model lub typ nie jest
juz produkowany. Bardzo interesujace sg dwa czynniki wytgczajace zasade wieku.
Pierwsza sytuacja wystepuje, kiedy pojazd brat udziat w wydarzeniu historycznym.
Drugi dotyczy samochodow wyscigowych specjalnie do tego zaprojektowanych,
ktdre osiagnety sukcesy sportowe?,

»Pojazd historyczny” w rozumieniu ustawy z 20 1 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji w Swietle art. 3 pkt 5 ma nieco inna definicje. Jest to ,,pojazd zabytkowy”

lub pojazd majacy co najmniej 25 lat i uznany przez rzeczoznawce samochodowego

za unikatowy lub majacy szczegdlne znaczenie dla udokumentowania historii motoryzacji.
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98, poz. 602,
zpdzn.zm.).

Koncepcje te utwierdzit wyrok WSA w Warszawie z 24 12008 . (11l AS/Wa 1366/07),

ktory podkreslit, ze ustawa ta wyrdznia dwie kategorie pojazddw: pojazdy zabytkowe

i pojazdy unikatowe.

Przyktadowo: A. Malinowski, Badania techniczne..., s. 2; A. Malinowski, S. Taryma, Badania
techniczne..., s. 284.

Podkresli¢ nalezy, ze pojazdom kolekcjonerskim nie przystuguje zakup polis
krétkoterminowych, co zmusza kolekcjonera do statego utrzymywania kolekcji, nawet tych
nieeksploatowanych. P. Majewski, Ubezpieczenia pojazdéw zabytkowych, ,,Prace Naukowe
Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu” 2014, nr 342, s. 140-149.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1776 z dnia 9 pazdziernika 2019 .
zmieniajace zatacznik | do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 w sprawie nomenklatury
taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspdlnej Taryfy Celnej (Dz.Urz. UE L 280/1
z31.10.2019). Zob. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32019R1776
(dostep: 15.10.2024).
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Pojazd zabytkowy w Swietle art. 2 pkt 39 ustawy Prawo o ruchu drogowym to taki
obiekt, ktory jest ujety jako zabytek rejestrowy lub ewidencyjny albo znajduje sie

w inwentarzu muzealnym. Oznacza to, ze pojazd zabytkowy moze by¢ zaréwno
wpisany do ewidencji*® jak i wtaczony w drodze decyzji administracyjnej

do rejestru zabytkow przez wojewoddzkiego konserwatora zabytkow jak i wtgczony
do inwentarza muzealidw. W tym ostatnim przypadku jest to czynnos$é faktyczna,
ktéra dokumentuje, ze objete tym wpisem obiekty stanowig wtasnos¢ muzeum (lub
zatozyciela muzeum, kiedy mamy do czynienia z muzeum prywatnym)?®.

Zabytek: jednym z rodzajow ruchomosci sg ,,srodki transportu” (m.in.
samochody, motocykle, ciagniki), ktére wchodza w sktad wytworéw techniki?’.

W odniesieniu do problematyki artykutu powinien by¢ to pojazd spetniajacy kryteria
opisane w art. 3, pkt 1 u.0.z.0.z.: ,,zabytek - nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich
czesci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnoscia

i stanowigce $wiadectwo minionej epoki badz zdarzenia, ktérych zachowanie lezy
w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczna, artystyczna
lub naukowa”?®. Obiekty takie powinny by¢ odnotowane w wojewédzkiej ewidencji
zabytkéw? . Wéwczas wiacza je do listy wojewddzki konserwator zabytkéw

na wniosek wtasciciela obiektu, a uprzednio wykonuje sie karte ewidencyjna.

Wojewddzcy Konserwatorzy Zabytkow wydaja zarzadzenia okreslajgce zasady wtaczenia
karty ewidencyjnej pojazdow do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw. Przyktadowo:
Zarzadzenie Nr 13/2017 Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia

11 wrzesnia 2017 roku, https://www.wuoz.malopolska.pl/wp-content/uploads/2024/01/
ZARZ%C4%84DZENIE-Nr-13.2017.docx (dostep: 19.04.2024); Zarzadzenie nr 1/2024
Opolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia 12 lutego 2024 roku, https://
wuozopole.pl/64/ewidencje-zabytkow.html (dostep: 10.04.2024).

Wynika to z art. 21 ustawy o muzeach (Dz. U. 22022 r., poz. 385): ,,Muzealiami sa rzeczy
ruchome i nieruchomosci stanowigce wtasno$¢ muzeum i wpisane do inwentarza
muzealiow”. Nalezy podkresli¢, ze niemajace mocy prawnej sg wszystkie dziatania
wtascicieli, ktorzy przekazuja czastkowa wtasnosé pojazdu (0,5-5%) na rzecz muzeum,
aby nastepnie wpisac obiekt jako pojazd muzealny. Co do zasady muzeum powinno

byc¢ jedynym wtascicielem pojazdu. W szczegdlnosci warty przytoczenia jest wyrok WSA

w Bydgoszczy z 3112023 r. (I SA/Bd/22).

Zob. art. 6 ust. 1, pkt 2d u.0.z.0.z.

Szerzej: K. kopatecki, ,,Obiekty o cechach zabytku” a ,,zabytek” - problemy terminologiczne
w Swietle ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, [w:] Zeszyty dziedzictwa
kulturowego, red. K. topatecki, W. Walczak, Biatystok 2007, s. 193-202. Szersza analiza tego
zagadnienia w dalszej czesci artykutu.

Nalezy podkreslic, ze wpis do ewidencji nie jest czynnos$cig administracyjno-prawng i jezeli
prowadzony jest z urzedu (dotyczy to przede wszystkim nieruchomosci, ale moze nastapic
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6. Istnieje specjalna kategoria Srodkow transportu, niewpisanych do rejestru,
ktére charakteryzuja sie duzg wartoscia historyczna i materialna*’. Obejmuije takie
obiekty, ktére maja co najmniej 50 lat i ich wartosc przekracza 32 tys. zt. Art. 51
ust. 1 ustawy odnosi sie do obiektéw nie wpisanych do rejestru zabytkéw (co wynika
z art. 51 ust. 4)*". Tym samym kategoria ta obejmuje zaréwno zabytki wtagczone
do ewidencji, jak i obiekty o cechach zabytkdw, ktore spetniajg powyzsze kryteria.

7. Pojazdy rejestrowe, tzn. wpisane do rejestru zabytkdw. To jest ta czes¢ pojazddw
zabytkowych, ktdre zostaty wtgczone do rejestru w drodze postepowania
administracyjnego®?. Jest to jedna z pieciu form ochrony zabytkéw, i jak pisatem,
w stosunku do pojazdéw stosowana jest ona wyjatkowo rzadko.

8. Skarby transportu, czyli Srodki transportu, ktore sg wpisywane na Liste Skarbow
Dziedzictwa. Powinny mie¢ one co najmniej 75 lat i ich wartos¢ powinna
przekracza¢ 50 000 euro®3. Do tej kategorii obiektéw odwotuje sie prawo
wspdlnotowe, ktdre wymaga pozwolenia na wywodz poza obszar celny Wspdlnoty

Europejskiej*.

w wyjatkowych okolicznosciach réwniez przy ruchomosciach). W orzecznictwie NSA
dostrzec mozna oczekiwania, aby ustawodawca uregulowat te kwestie dajac wtascicielowi
gwarancje ochrony praw procesowych jak i materialnoprawnych. A. Tomaszewska, Ocena
zgodnosci z Konstytucjg przepisu ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
dotyczqgcego ujecia nieruchomosci w gminnej ewidencji zabytkéw, ,,Zeszyty Prawnicze
BAS” 2019, nr 1, s. 279-302; H. Izdebski, Gminna ewidencja zabytkow po wyroku Trybunatu
Konstytucyjnego z 11 maja 2023 ., ,Samorzad Terytorialny” 2023, nr 7-8, s. 100-109.
Kategoria ta nie ma nazwy wtasnej, na potrzeby niniejszego artykutu okresle ja

jako ,pojazdy o duzej wartosci historycznej i materialnej”.

~Jednorazowego pozwolenia na staty wywoz zabytku za granice wymagaja zabytki
zaliczane do jednej z nastepujacych kategorii: (...) 14) Srodkow transportu, ktore maja
wiecej niz 50 lat i ich wartosc jest wyzsza niz 32 000 zt”. Natomiast art. 51 ust. 4 obejmuje
jeszcze bardziej zawezong grupe obejmujaca zabytki wpisane do rejestru lub na Liste
Skarbow Dziedzictwa, ewentualnie wchodzacych w sktad zbioréw publicznych, a takze
wpisanych do inwentarza muzeum albo wchodzacych w sktad narodowego zasobu
bibliotecznego.

Por. M. Drela, Zabytkowe czesci sktadowe i przynaleznosci a przedmiot wpisu do rejestru zabytkow -
uwagi de lege lata i de lege ferenda, ,,Roczniki Nauk Prawnych” 2017, nr 27, 3, s. 27-46.

Jest to ostatnio stworzona piata forma ochrony zabytkéw, wprowadzona nowelizacja
22016 r. Mimo stosunkowo dtugiego juz czasu funkcjonowania, ten rodzaj ochrony

nie upowszechnit sie. A. Guss, Lista Skarbéw Dziedzictwa - niepotrzebna forma ochrony
zabytkéw?, ,Studia luridica Toruniensia” 2021, nr 29, s. 53-72.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 116/2009 z dnia 18 grudnia 2008 r. w sprawie wywozu dobr
kultury, zatacznik nr 1.
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Staratem sie uporzadkowac kategorie obiektow od najszerszej do najwezszej, nie jest
to jednak podziat jednoznaczny. Zdecydowanie najszersza kategoria jest pojazd
historyczny, ktory obejmuje zaréwno pojazdy unikatowe jak i te ktore skonczyty 40 lat.
Ale juz pojazd kolekcjonerski nie musi zawsze wchodzi¢ w sktad tych dwéch kategorii
obiektow. Rowniez nie kazdy pojazd zabytkowy jest historyczny, tak jak nie kazdy
historyczny jest obiektem zabytkowym?®>.

Co do zasady pojazdy zabytkowe powinny by¢ kategorig wezsza, ale moga istniec
sytuacje, kiedy do wojewddzkiej ewidencji zabytkow, czy tez inwentarza muzealnego
wpisany zostanie obiekt mtodszy niz 25 lat. Nie zdarza sie to czesto, ale zjawisko
wystepuje®. Podkresli¢ nalezy, ze ocena zabytkowosci obiektu jest czynnoscia
konkretng i indywidualna. Oznacza to, ze pozornie podobny samochdd wtaczony

do ewidencji nie powoduje, ze wszystkie analogiczne obiekty powinny do niej trafié.
Zawsze decydujacy charakter ma dokumentacja indywidualna pojazdu i zespé6t
wartosci historycznych, artystycznych lub naukowych wtasciwych dla tego konkretnego
obiektu. Argumentem nie jest rowniez fakt, ze w innych wojewddztwach wtaczono dany
model pojazdu do wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

Na te siatke pojec naktada sie aspekt wytycznych réznego rodzaju organow
zajmujacych sie ochrong zabytkow, ktore starajg sie uporzadkowac sytuacje.
Jednakze w ujeciu historycznym prowadzi to do dodatkowego zamieszania, gdyz
bardzo skonkretyzowane zasady ulegaja z czasem zmianie. Jest to szczeg6lnie
widoczne na przyktadzie dziatajacych stron internetowych, gdzie nadal przywotuje sie

35
36

Odwrotnie: P. Majewski, op. cit., s. 141.

Przyktadowo do podlaskiej wojewddzkiej ewidencji zabytkdéw w 2022 r. wpisano autobus
szkolny School Bus - IC Corporation, CE300, PB105, ktory w momencie wpisu miat 15 lat
(wyprodukowano go w 2007 r.). Podlaski Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow, Wydziat
Rejestru, Wojewddzka Ewidencja Zabytkow, nr 11845. Podkresli¢ nalezy jednak, ze sa

to sytuacje wyjatkowe. W catym 2023 r. do tej ewidencji wpisano tylko jeden pojazd
liczacy mniej niz 25 lat. Podlaski Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkdw, Wydziat Rejestru,
Wojewddzka Ewidencja Zabytkow, nr 12105. O sytuacji obiektow nieruchomychiich
wpisaniu do rejestru zabytkéw: M. Swidrak, Jak mtody moze by¢ zabytek? 90 lat praktyki
polskich stuzb konserwatorskich, ,Santander Art and Culture Law Review” 2019, vol. 5,
nrl,s.157-158. W rezimie nowej ustawy najkrotszy okres, ktéry minat od zakonczenia
budowy do wpisu do rejestru, wyniost 23 lata, kiedy podczas obowigzywania starej ustawy
zdarzaty sie sytuacje, w ktorej budowa ulegta zakonczeniu w tym samym roku, w ktérym
miat miejsce wpis.
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stare interpretacje. Przyktadowo w pismie Generalnego Konserwatora Zabytkow

do Wojewddzkich Konserwatoréw Zabytkéw z dnia 23 marca 2001 r. przyjeto w drodze
porozumienia z Naczelng Organizacjg Techniczng bardzo liberalng wyktadnie
przepisow. Jako zabytki miaty byc traktowane obiekty posiadajgce 25 i wiecej lat,

a nawet mtodsze, o ile stanowic one beda uzupetnienie kolekcji sktadajacej sie

z co najmniej trzech pojazddw. Przyjeto réwniez regute, ze pojazdy techniki majgce 10-
25 lat mogty by¢ wpisywane jako zabytek, o ile dwdch niezaleznych ekspertow wydato
opinie o ich szczegblnym znaczeniu dla rozwoju motoryzacji, a ich ocene potwierdzitby
Muzeum Techniki NOT. Oczywiscie dotyczyto to jeszcze dawnego rezimu prawnego,
obejmujacego ustawe o dobrach kultury®’.

Kolejne wytyczne wydawano rowniez po 2003 r., na przyktad pismo dyrektora
Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw z dnia 13 stycznia 2004 .

do Wojewddzkich Konserwatorow Zabytkow. Pojazdy miaty by¢ uznane za zabytkowe
o ile spetniaty kryterium wieku (25 lat), nie byty produkowane od co najmniej

15 lat, przy poziomie zachowania czesci oryginalnych na poziomie co najmniej
75%°>%. W zasadzie wiec utozsamiono zabytkowy $rodek transportu z pojazdem
unikatowym. W $wietle sporzadzonych przez Narodowy Instytut Dziedzictwa w 2011 .
kryteriow oceny obiektéw techniki powinno sie uwzglednic tacznie kryteria: postepu
technicznego, dawnosci, wartosci artystycznej lub historycznej, stopnia zachowania
substancji oryginalnej, rzadkosci wystepowania obiektu®.

4. Zabytkowosc pojazdow

Analiza zabytkowosci pojazdow zawsze musi uwzglednic ich specyfike produkgji.

Samochody, motocykle, ale tez ciggniki sg bowiem przyktadem obiektow

h40

wytwarzanych masowo, co wigze sie ze stworzeniem linii montazowych™. Oznacza

37 ustawaz 15 lutego 1962 r. 0 ochronie débr kultury (Dz.U. 1962 nr 10, poz. 48, z pdzn. zm.).

Stary rezim prawny nie dostrzegat pojazdow zabytkowych jako przedmiotu zainteresowan.
W Swietle art. 5 zagadnienie to wchodzito w sktad obiektow techniki i kultury materialnej.
M. Idzior, op. cit., s. 141.

W kontekscie pojazddw nie bedzie miato zastosowanie kryterium szdste - potozenia
obiektu. Cel i zakres ewidencji zabytkow techniki, Warszawa 2011, s. 2-3.

Przetomem byto oczywiscie zatozenie firmy Ford Motor Company i produkcja od 1908 r.
Forda Model T.L. Brooke, Ford model T: the car that put the world on wheels, Minneapolis

38
39

40
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to, ze mamy do czynienia z obiektami produkowanymi w duzej skali, wyjatkowo tylko
wystepujgcymi unikalnymi prototypami lub krétkimi seriami. Wydaje sie, ze réwniez
rzeczoznawcy samochodowi s3 podobnego zdania, gdyz w zasadzie catos$¢ opisu jest
charakterystyka modelu, wersji, nie zas pojedynczego obiektu.

Ma to oczywiscie sens w kontekscie zabytkdw techniki produkowanych globalnie

i masowo. W zwigzku z tym czesto pojawia sie kryterium dawnosci (wieku) pojazdow
oraz ewentualnie fakt, czy dany model nie jest od dtuzszego czasu produkowany,

jako jedno z gtéwnych przestanek uznania pojazdéw za zabytek. Jest to logiczne
zatozenie, jednakze stanowi zbyt daleko idace uproszczenie*'. Ustawa nie postuguje sie
bowiem kryterium dawnosci jako kluczowym®2. Przez lata zaktadane kryterium

25 lat w sytuacji, kiedy pod koniec drugiej dekady XXI wieku w Polsce Srednia wieku
zarejestrowanych pojazddw osiggneta 16,6 lat i byta najwyzsza w Europie, nie byto
raczej kryterium idealnym™3.

Wszystkie te czynniki spowodowaty, ze wojewddzcy konserwatorzy zabytkéw - czy to
w formie zarzadzen, czy regulamindéw wydanych na podstawie zarzadzen - zaczeli
te kwestie regulowad, podnoszac minimalny wiek pojazdéw**. Obecnie konsensus

2008; F. Alizon, S.B. Shooter, T.W. Simpson, Henry Ford and the Model T: lessons for product
platforming and mass customization, ,Desing Studies” 2009, nr 30(5), s. 588-605.

Autorzy artykutu ukazuja postac Henry’ego Forda jako ojca masowej produkgji, a takze
platformowania produktow i masowej personalizacji.

Przyktadowo: M.T. Witwicki, Kryteria oceny wartosci zabytkowej obiektow architektury

jako podstawa wpisu do rejestru zabytkow, ,,Ochrona Zabytkow” 2007, nr 1, s. 77-98, uwazat
ze kryterium dawnosci nie jest rownoznaczne z wartoscig historyczna. Ta za$ nie wynika
jedynie z metryki obiektu, ale funkcjonuje w powiazaniu z inng wartoscia.

M. Swidrak, op. cit., s. 149-162; A. Gaczot, Kryteria dotyczqce wpisu obiektéw
architektonicznych z drugiej potowy XX wieku do rejestru zabytkow. Teoria

i praktyka, ,Wiadomosci Konserwatorskie” 2017, 49, s. 163-180.

E. Zielinska, Ocena wypadkowosci na polskich drogach, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja,
Systemy Transportowe” 2019, nr 6, s. 101.

Ponizej skupie sie jedynie na kryterium wieku. Oprécz tego w wielu urzedach ochrony
zabytkow istniejag omowienia istniejacego stanu prawnego. Przyktadowo: http://www.torun.
wkz.gov.pl/58/wniosek-wlaczenie-pojazdu-do-ewidencji (dostep: 30.05.2024). Dodatkowo
niekiedy pojawiaja sie sugestie minimalnego wieku pojazdow lub odnotowuje sie kryterium
kwalifikacji pojazdéw do wojewddzkiej ewidencji zabytkow: https://mwkz.pl/zabytki/
pojazdy-zabytkowe; https://www.wuoz-lodz.pl/pl/download.php?id=1&path=../files/docs;
https://www.wuoz-lodz.pl/Wojewodzka_ewidencja_pojazdow_zabytkowych,149 (dostep:
16.12.2024).
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miesci sie w granicach 30-40 lat, przy zachowaniu wiekszych lub mniejszych wyjatkow
dopuszczajacych do wtaczenia mtodszych obiektéw™?. Ostatnio widoczna jest
tendencja do podnoszenia minimalnego wieku pojazdéw do 50 lat.

Zaréwno wystepujgce w prawie definicje ustawowe jak i wytyczne, interpretacje, raczej
nie utatwiaja zrozumienia kryterium wartosciowania pojazdéw o cechach zabytkow.
Generalnie definicje oparte na innej podstawie prawnej niz ustawa o ochronie

i opiece nad zabytkami zawsze wprowadzaja kryterium wieku. A zatem mamy obiekt
unikatowy (25), kolekcjonerski (30), historyczny (40). Natomiast pojecie zabytku
takiego kryterium nie posiada. Znajdujemy jednak ten aspekt w definicji pojazdu

o duzej wartosci historycznej i materialnej, gdzie okreslono kryterium wieku (50 lat)

i wartosci (32 tys. ztotych), a minimalny wiek skarbu transportu okreslono na 75 lat.
Obie informacje wskazuja granice wieku, ktére niejako automatycznie powinny by¢
ujmowane do ewidencji (50) lub rejestru (75), o ile tylko spetnig kryterium oryginalnosci
pojazdu. Oczywiscie sg to wymagania niezwykle wysokie i ukazuja kolejne progi
wartos$ciowania zabytkow.

Kluczowym bowiem pytaniem w obrebie srodkdw transportu zaliczanych do kategorii
zabytkdw jest przyjecie zatozenia, ze obiekt realizuje zasade ,Swiadectwa minionej
epoki”. W motoryzacji nie mamy do czynienia z jednolitym stanowiskiem, co jest

takim przetomem. Z technologicznego punktu widzenia moze byc to elektroniczny

uktad wtrysku paliwa Bosch Jetronic wprowadzony do masowej produkgji (1967)*°,

co doprowadzito do zaniku gaznikow w latach 80. i 90. XX w. Nawet i ten bardzo istotny
przetom technologiczny trudno utozsamié z powstaniem nowej epoki w motoryzacji.

4 Przyktadowo: Zarzadzenie Nr 13/2017 Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkow, https://www.wuoz.malopolska.pl/wp-content/uploads/2024/01/ZARZ%C4%84-
DZENIE-Nr-13.2017.docx; Regulamin w sprawie zasad wtaczania karty ewidencyjnej
pojazdu do wojewoddzkiej ewidencji zabytkdw ruchomych prowadzonej przez Opolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, https://wuozopole.pl/64/ewidencje-zabytkow.
html; Zarzadzenie wewnetrzne nr 9/2017 Slaskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Kbytkéw w Katowicach, http://wkz.katowice.pl/uslugi/wojewodzka-ewidencja-
zabytkow/pojazdy-zabytkowe; Zarzadzenie Nr 14/2024 Podkarpackiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, https://wuozprzemysl.pl/do-pobrania/wpis-pojazdu-do-
wojewodzkiej-ewidencji-zabytkow.html (dostep: 30.05.2024).

Por. M. Dziubinski, J. Ocioszynski, S. Walusiak, Elektrotechnika i elektronika samochodowa,
Lublin 1999, passim (w szczegélnosci s. 12-13).
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Produkcja srodkéw transportu jest jedng z najbardziej zglobalizowanych dziatan

gospodarczych i produkcyjnych®’. SkoAczyt sie okres, kiedy samochody czy motocykle

od poczatku do konca byty produkowane w jednym miejscu, coraz czesciej wystepuje

zjawisko koordynacji proceséw biznesowych w wielu krajach. System kapitalistyczny,

globalizacja, nieograniczony przeptyw kapitatu, skomplikowany tancuch dostaw nabrat

nowego znaczenia po upadku bloku komunistycznego (1989-1991)*.

Niemal caty Swiat, niezaleznie od granic panstwowych, bierze udziat w masowe;j

produkcji ztozonego i stosunkowo nowoczesnego produktu, jakim sg pojazdy.

Zjawisko to mozna zobrazowad poprzez raport roczny Swiatowej Organizacji Handlu

z 1998 r. gdzie opisano, ze przecietny ,amerykanski samochdd” w 30% wartosci

»pochodzi z procesu sktadania w Korei, 17,5% pochodzi z Japonii i dotyczy czesci

i zaawansowanych technologii, 7,5% wartosci jest zwigzane z procesem projektowania

w Niemczech, 4% wartosci obejmuje mniej istotne czesci z Tajwanu i Singapuru, 2,5%

pochodzi z Wielkiej Brytanii w wyniku procesu reklamowego i marketingowego, za$

1,5% z Irlandii w wyniku uwzglednienia ustug zwigzanych z przetwarzaniem danych
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S. Dorocki, Wspétczesne procesy internacjonalizacji produkcji i delokalizacji przemystu
samochodowego Francji, ,Prace Komisji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa
Geograficznego” 2010, nr 16, s. 125-136; M. Wojtowicz, Wptyw globalizacji i integracji

w ramach MERCOSUR na wymiane handlowq produktéw przemystu samochodowego
Brazylii w latach 1990-2006, ,,Prace Komisji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa
Geograficznego” 2009, nr 12, s. 63-78; A. Merkisz-Guranowska, J. Merkisz, Wybrane aspekty
globalizacji w przemysle motoryzacyjnym, ,,Zeszyty Naukowe Politechniki Poznanskiej.
Budowa Maszyn i Zarzadzanie Produkcjg” 2007, nr 6, s. 99-110; P. Czaplinski, A. Stawarska,
Przejawy procesu globalizacji w sferze produkcji na przyktadzie Scania Production Stupsk
S.A., ,,Prace Komisji Geografii Przemystu” 2010, nr 16, s. 176-186. Zob. rowniez P. tasak,
Proces umiedzynarodowienia przemystu samochodowego. Rola rynkow wschodzqgcych,
Krakow 2013, passim.

Rok 1989 ., czyli moment wejécia krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej do spotecznosci
miedzynarodowej, jest symbolicznie przyjmowany jest jako trzeci etap globalizacji.

Opiera sie ona na najnowszych osiagnieciach techniki i nauki, dzieki sieciom elektronicznym,
nowoczesnej organizacji pracy i zarzadzania. Dzieki temu tworzy sie nowy sposob
wytwarzania i dystrybucji dobr i ustug. Nastepuje przejscie do strategii globalnych

i transnarodowych. Nastepuje rozwdj siedzi globalnych i partnerstwa strategicznego zaréwno
w ujeciu poziomym jak i pionowym. A. Zorska, Ku globalizacji. Przemiany w korporacjach
transnarodowych i w gospodarce sSwiatowej, Warszawa 1998; P. Masloch, Globalizacja i jej
wptyw na rozwaoj wspotczesnej cywilizacji, ,,Przedsiebiorczos$¢ - Edukacja” 2005, nr 1, s. 17-26.
Niezwykle istotne sg analizy statystyczne w pracy: J. Villaverde, A. Maza, Globalisation, Growth
and Convergence, ,,The World Economy” 2011, vol. 34, nr 6, s. 952-971 (zob. ilustracja 2).
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w procesie produkcji. To oznacza, ze tylko 37% wartosci amerykanskiego samochodu
jest generowane w Stanach Zjednoczonych”*®. Dodatkowo natozyt sie na to fakt
przenoszenia fabryk samochodowych z krajow rozwinietych do rozwijajacych sie,

a z perspektywy Europy z Niemiec i Wielkiej Brytanii do nowych krajoéw cztonkowskich
Unii Europejskiej, co powoduje obnizenie ceny produktu i poszerzenie kregu jego
odbiorcéw.

Uwazam zatem, ze epokowa zmiana srodkéw produkcji, przeptywu kapitatu

oraz globalizacji tancucha dostaw nastapita w latach 1989-1991, kiedy nastapit upadek
bloku wschodniego. Na potwierdzenie tej oceny nalezy przywotac art. 6 ust. 1, pkt 2

lit. d ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Zdefiniowano tam ,ruchomy
zabytek techniki” jako Srodek transportu, ,ktory Swiadczy o kulturze materialnej,
charakterystycznej dla dawnych i nowych form gospodarki, dokumentujacymi poziom
nauki i rozwoju cywilizacyjnego” (wyrdzn. - K.k.). Ustawodawca przyjat za kluczowy
element system gospodarczy, ktory wykorzystuje dorobek naukowy i sposéb
funkcjonowania Swiata.

Z perspektywy polskiej oczywiscie pierwsza z tych dat (1989) wydaje sie zasadna®’,

co 0znacza, ze w 2024 r. pojazdy, ktdre powinny by¢ wtgczane do ewidencji lub rejestru
zabytkdéw, powinny miec 35 lat. Z kazdym jednak rokiem gérna granica bedzie rosngc.
Spetnienie ustawowego kryterium ,Swiadectwa minionej epoki” bedzie wiec coraz
trudniejsze. Tym samym istotng role bedzie odgrywac uzasadnienie, ze obiekt, ktéry ma
by¢ wtaczony do ewidencji, stanowi Swiadectwo minionego zdarzenia. To za$ oznaczaé
musi zmiane sposobu wykonywania kart adresowych. Obecnie 99% tresci zawartej

na karcie ewidencyjnej zajmuje opisanie modelu, rocznika i wersji pojazdu. Natomiast
historie samego obiektu i jego loséw ogranicza sie do wymieniania jego poprzednich
wtascicieli lub odnotowania, ze nie sg oni znani (przy imporcie), ewentualnie

9K Rybinski, Globalizacja w trzech odstonach, Warszawa 2007, s. 10; R. Muzyczka, Wptyw

globalizacji na zarzgdzanie taricuchem dostaw w przemysle motoryzacyjnym, ,International
Journal of Management and Economics” 2011, vol. 31, s. 261-275.

K. Rybinski, op. cit., s. 19-20, 108.

Radykalne przemiany gospodarcze zapoczatkowata ,,ustawa Mieczystawa Wilczka” uchwalona
23 grudnia 1988 r. Na zachodzace przemiany nalezy spojrzec bardziej systemowo, co wigze sie
rowniez z reformami politycznymi i zmianami sit w relacjach miedzynarodowych. J. Kalinski,
Kiedy zaczeto sie odradzanie gospodarki rynkowej w Polsce?, ,,Optimum. Economic Studies”
2015,vol. 73,nr 1, s. 3-13.
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wskazania, ze samochdd badz motocykl miat jednego wtasciciela. Tymczasem
inspirujace sa definicje zawarte w samochodzie kolekcjonerskim. W nim odnotowano,
ze obiekty moga by¢ mtodsze, gdy braty udziat w wydarzeniu historycznym badz
sportowych. Sadze, ze znakomicie oddaje to zatozenie okreslone w analizowanym

wyrazeniu®2.

Obecne tendencje zwigzane z wiekiem pojazdéw wpisanych do ewidencji
przeanalizowatem na podstawie czteroletniej praktyki Wojewddzkiego Urzedu

Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku®3. W tym czasie wtaczono 676 pojazddéw, z czego
zaledwie 4% stanowity obiekty o proweniencji przedwojennej. W ogromnej wiekszosci
dominujg obiekty z lat 80., 70. i 60. XX stulecia. Przecietnie wtgczony do ewidencji
pojazd pochodzit z 1976 r., ma wiec 48 lat>*. W tym czasie wydano 170 odméw

(20,1% wnioskow), a sredni rok produkcji pochodzit z 1991 r. Korelacja pomiedzy
wiekiem pojazdu a procesem wartosciowania jest oczywista. Wskazuje to na ostroznosc
stuzb konserwatorskich w sprawie zaakceptowania inicjatyw obejmujacych obiekty
zlat 90. XX w.

Podkresli¢ nalezy jeszcze jeden aspekt zwigzany z zielonym tadem. Jezeli pojawia sie
w Unii Europejskiej przepisy zakazujace produkcji samochoddw spalinowych,

co zaplanowano na rok 2035, wowczas z pewnoscig bedziemy mieli nowa epoke

w motoryzacji>>. Nawet jezeli nastapi przesuniecie w czasie tych regulacji, to i tak przed

2 W éwietle rozporzadzenia ministra kultury i dziedzictwa narodowego z dnia 26 maja

2011 r. w sprawie prowadzenia rejestru zabytkow, krajowej, wojewddzkiej i gminnej
ewidencji zabytkow oraz krajowego wykazu zabytkdw skradzionych lub wywiezionych

za granice niezgodnie z prawem wynika, ze wszystkie dane zawarte w karcie ewidencyjnej
zabytku powinny by¢ wyczerpujace i zgodne ze stanem faktycznym (par. 14.1). Tym
samym zasadne jest podniesienie kwestii, czy brak wiedzy o przesztosci pojazdu jest
elementem uniemozliwiajacym jego wtaczenie do ewidencji lub wpisanie do rejestru.
Nalezy pamietaé, ze mamy do czynienia z obiektami techniki, wiec kluczowe s3 rozwigzania
techniczne. Jednakze w stosunku do bardziej popularnych modeli i rocznikéw oraz tych
wyprodukowanych po 1989 r. powinien by¢ to element istotny.

Przedmiotem analizy jest okres od X 2020 do IX 2024. Opracowanie wtasne na podstawie
bazy danych prowadzonej przez Wydziat Rejestru i Dokumentacji Zabytkow dziatajacego
przy Wojewddzkim Urzedzie Ochrony Zabytkéw w Biatymstoku.

Pod wzgledem mediany przecietnie pojazd pochodzi z 1979 .

T. Pardi, Heavier, Faster and Less Affordable Cars: The Consequence of Eu Regulations

for Car Emissions, ,ETUI Research Paper-Report” 2022, nr 7, http://dx.doi.org/10.2139/
ssrn.4304165; W. Rabiega, A. Gorzatczynski, R. Jeszke, P. Mzyk, K. Szczpanski, How Long Will
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Srodowiskiem konserwatorskim w dosyc¢ bliskiej przysztosci pojawi sie koniecznosé
zdefiniowania tego zagadnienia na nowo. Niewatpliwie bowiem z perspektywy
europejskiej nastapi zakonczenie starej i rozpoczecie nowej epoki ,,zeroemisyjnych”
Srodkow transportu.

5. Ewidencja zabytkow

Niewatpliwie praktyka wykonania kart ewidencyjnych pojazdéw powinna przejsé
ewolucje od opisu modelu do indywidualnego podejscia do obiektu. Wiele zaleze¢
bedzie od szkolenia rzeczoznawcdw w tym zakresie. Konsekwentne stosowane
kryteriéw czasowych (minionej epoki badz zdarzenia) wymusi zmiane podejscia®®.
Trudno jednak oczekiwac, aby elementy te pojawity sie w znaczacym procencie
sktadanych kart ewidencyjnych.

Biorac pod uwage fakt coraz bardziej masowego systemu zgtoszen, warto zastanowic sie
nad polityka ujednolicenia zasad. Czy wtaczenie pierwszego modelu i rocznika pojazdu
do ewidencji zabytkdw jest tak samo wazne jak piecdziesiatego, czy tysiecznego?
Niewatpliwie nie, co okresla ta czes¢ definicji zabytku, ktéra mowi o koniecznosci
zachowania obiektu ze wzgledu na interes spoteczny, ten zas$ ma opierac sie

na posiadanej wartosci historycznej, artystycznej lub naukowej. Dlatego niewatpliwie
pozadana bytaby wiedza o liczbie modeli, typéw i rocznikéw obiektow wpisanych

do ewidencji. Taki spis zbiorczy, aktualizowany co kwartat lub pét roku, mogtyby

Combustion Vehicles Be Used? Polish Transport Sector on the Pathway to Climate Neutrality,
sEnergies” 2021, nr 14, https://doi.org/10.3390/en14237871.

Obecnie pojawia sie coraz powszechniejsza tendencja tzw. turystyki ewidencyjnej. Polega
ona na tym, ze wtasciciele pojazddw o cechach zabytku szukaja takich miejsc na mapie
Polski, gdzie istnieje bardziej liberalna praktyka wtaczania pojazdéw do wojewddzkiej
ewidencji zabytkdw. Nastepnie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie prowadzenia rejestru zabytkdw, krajowej,
wojewodzkiej i gminnej ewidencji zabytkow oraz krajowego wykazu zabytkow
skradzionych lub wywiezionych za granice niezgodnie z prawem (par. 7. 1l i par. 7. 2),
mozna wpis przenies¢ do stosowanego rejestru lub ewidencji, o ile zabytek ruchomy
zostat na state przeniesiony do innego wojewddztwa. Skala tego procederu nie jest znana,
czes$ciowo przynajmniej mozna jg ocenic po zjawisku przenoszenia karty pomiedzy
wojewoddzkimi urzedami ochrony zabytkow. Z perspektywy wojewddztwa podlaskiego
liczba przeniesionych obiektow wynosi zaledwie 2,8% wszystkich kart wtgczonych

do ewidencji.
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udostepnic wtasciwe do tego organy, co zapewnitoby proces ujednolicania praktyki
konserwatorskiej na terenie catego kraju.

Uwazam, ze praktyka urzedéw ochrony zabytkdw poradzita sobie dobrze

ze zjawiskiem masowo wtgczanych do ewidencji pojazdow. Natomiast prawdziwy
problem dostrzegam w zupetnie innej przestrzeni. Po pierwsze, obiekty tatwo wtgczy¢
do ewidencji, znacznie trudniej dokonac ich ewaluacji, sprawdzié, czy nadal pozostaja
na terenie wojewodztwa, czy nie zmienit sie ich stan prawny. Po drugie, pojawia sie
kwestia objecia faktyczng ochrong obiektéw zabytkowych. Ewidencja zabytkéw
stosowana wobec pojazdow zapewnia przede wszystkim prawa, nie narzuca istotnych
obowiagzkow dla wtasciciela lub posiadacza. Nalezy zatem ponownie zastanowié sie
nad rola wpisu do rejestru Srodkdw transportu. Obecnie wpis do rejestru

na podstawie decyzji wydaje wojewddzki konserwator zabytkdw, ale tylko na wniosek
wiasciciela, podobnie zreszta jak wtaczenie do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw®’.
Warto zastanowic sie, czy nie nalezatoby zmienié prawa, wprowadzajac norme,

w ktorej inicjatywa wtasciciela o wtgczenie obiektu do ewidencji nie oznaczataby
jednoczesnie wyrazenia zgody na jego przyszty wpis do rejestru zabytkow, o ile
oczywiscie stuzby konserwatorskie uznaja takie rozwigzanie za zasadne®.

6. Podsumowanie

Podsumowaujac, nalezy stwierdzié, ze pojazdy o cechach zabytkow mogg miescic sie w az
osmiu roznych kategoriach. Istotng rola w nich odgrywa czynnik dawnosci. Jednakze

w obrebie obiektéw ewidencyjnych, rejestrowych i wpisanych na Liste Skarbéw
Dziedzictwa kluczowa role jest eksperckie uznanie za spetnienie trzech przestanek.

7 urzedu mozna wydac analogiczna decyzje jedynie w przypadku uzasadnionej obawy

zniszczenia, uszkodzenia albo nielegalnego wywiezienia zabytku za granice. Zob. art. 10
ust. 1i2orazart. 22 ust. 3 u.0.z.0.z.

Nie do konca wypracowane jest zjawisko wartosciowania pojazdow ewidencyjnych

i rejestrowych. Niewatpliwie te drugie powinny stanowic najcenniejsze obiekty. Wskazdwki
u.0.z.0.z. odnotowujgce kryterium dawnosci moga byc pozyteczne. Z pewnoscig obiekty
liczace powyzej 75 lat powinny znalez¢ sie w rejestrze, jednakze ograniczenie mozliwosci
wpisywania ich z urzedu w zasadzie uniemozliwia realizacje tego zatozenia. Natomiast
mozliwos¢ wpisywania takich obiektow z urzeddw daje ustawa ministrowi w obrebie Listy
Skarbow Dziedzictwa; zob. art. 14a ust. 2 u.0.z.0.z.
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Po pierwsze, obiekt powinien stanowic Swiadectwo minionej epoki. W mojej ocenie
oznacza to, ze pojazd musi by¢é wyprodukowany przed 1990 r. (w 2024 r. ma co najmniej
35 lat). Obiekty mtodsze moga by¢ wpisane tylko w wypadku, jezeli stanowia
Swiadectwo konkretnego i istotnego z punktu widzenia spotecznego wydarzenia.
Propozycje takiego katalogu przypadkow okreslaja przepisy dotyczace obiektow
kolekcjonerskich, gdzie mowa jest o pojazdach, ktére braty udziat w wydarzeniu
historycznym lub sportowym. Do tej kategorii dodatbym element zwigzany

z kwestiami naukowymi w kontekscie masowej produkcji (np. ostatnie egzemplarze
wyprodukowane w zamykanej fabryce).

Po drugie, zachowanie obiektu z perspektywy interesu spotecznego musi by¢
uzasadnione ze wzgledu na warto$¢ historyczna, artystyczng lub naukowa>’.

Po trzecie, pojazdy powinny by¢ oryginalne, bez istotnych zmian podwozia, uktadu
kierowniczego lub hamulcowego i silnika. Istnieje w tym aspekcie konsensus stuzb
konserwatorskich, ktory niekiedy przektada sie na 75% oryginalnych czesci. Obiekt
moze byc takze odrestaurowany lub wiernie odtworzony, na bazie oryginalnych
dokumentdéw, zgodnie z technologia z okresu jego produkgji.
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STRESZCZENIE

Wartosciowanie zabytkéw na przyktadzie srodkéw transportu.
Z badan nad problematyka wtaczania pojazdow do wojewddzkiej ewidencji zabytkow

Celem artykutu jest ukazanie zasad dziatan urzedéw konserwatorskich w kontekscie
uznawania Srodkoéw transportu za zabytek. W szczegélnosci dotyczy to kryteriow,

ktére powinny spetni¢ samochody i motocykle, aby mogty byé wtaczane do wojewddzkiej
ewidencji zabytkdw lub wpisane do rejestru zabytkow. Ukazane zostaty rézne wyrazenia
bliskoznaczne do pojecia zabytek: pojazd historyczny, pojazd kolekcjonerski, pojazd
unikatowy, czy pojazd zabytkowy, ktére jednak nie sg tozsame z gtéwnym przedmiotem
badan. Ukazano rowniez praktyke dziatalnosci stuzb konserwatorskich. Artykut prezentuje
wiec nie tylko uwagi de lege lata, ale w podsumowaniu akcentuje postulaty de lege
ferenda.

Od kilku lat zainteresowanie wtgczeniem pojazdéw do ewidencji zabytkéw jest niezwykle
popularne i staje sie zjawiskiem masowym. Fenomen ten cieszy, gdyz Swiadomos¢
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Karol topatecki

wtascicieli jest kluczowa w procesie opieki nad zabytkami. Jednocze$nie powinno

to sktaniac do refleks;ji, dlaczego zjawisko takie wystepuje i czy mamy do czynienia

z sytuacjg optymalna. Artykut ten stanowi¢ ma odpowiedzZ na zapotrzebowanie spoteczne
zwigzane ze zjawiskiem wtaczania obiektéw techniki do ewidencji lub wpisania ich

do rejestru zabytkéw. W Internecie omoéwienie problematyki uznawania pojazdow

za zabytki pozostawia wiele do zyczenia. Poruszana tematyka pozwala rowniez

na zajecie sie jedng z najwazniejszych kwestii prawnych dotyczacych ochrony zabytkéw
jakimi jest proces wartosciowania takich obiektéw. W stosunku do Srodkéw transportu
pojawito sie na tyle duzo definicji i poje¢, ze konieczne jest ukazanie zachodzacych
pomiedzy nimi podobienstw i roznic. Przede wszystkim staram sie uporzadkowac ich
wzajemne relacje i wynikajaca z nich hierarchie wartosciowania. W szczegélnosci ukazany
zostat problem dawnosci, czyli znaczenie wieku w procesie oceniania obiektow o cechach
zabytku.

SUMMARY

Valuing Monuments on the Example of Means of Transport. From the Research
on the Problem of Including Vehicles in the Provincial Records of Monuments

The aim of this article is to show the principles of the activities of conservation offices

in the context of considering a means of transport as a monument. In particular it concerns
the criteria which cars and motorbikes should meet to be included in the regional register
of monuments or entered in the register of monuments. Various terms synonymous with
the concept of historic monument, such as a historic vehicle, a collector’s vehicle, a unique
vehicle or an antique vehicle, which are not the same as the main subject of the research,
will be presented. The practice of conservation services will also be shown. Thus, the article
presents not only de lege lata remarks, but in conclusion emphasises de lege ferenda
postulates.

For several years now, the interest in including vehicles in the register of historic buildings
has been extremely popular, becoming a mass phenomenon. This phenomenon

is gratifying, as the owners’ awareness is crucial in the process of taking care

of monuments. At the same time, it should make us reflect on why such a phenomenon
occurs and whether it is an optimal situation. This article is intended as a response to the
public demand related to the phenomenon of including technical objects in the records
or entering them in the register of monuments. On the Internet, the discussion of the
problem of recognition of vehicles as historic monuments, to put it mildly, leaves much
to be desired. The subject matter also allows for addressing one of the most important
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legal issues concerning the protection of historic monuments, i.e. the process of valuing
the above-mentioned objects. In relation to means of transport, so many definitions
and concepts have appeared that it is necessary to show the similarities and differences
between them. Before doing so, | will try to sort out their mutual relationships and the
resulting hierarchy of valuation. In particular, | will show the problem of antiquity,

i.e. the significance of age in the process of evaluating objects with historic features.
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